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02.2021 - ATZ

https://www.springerprofessional.de/automatisiertes-fahren-kein-erfolg-ohne-vertrauen/18810266

https://link-springer-com.hske.idm.oclc.org/content/pdf/10.1007/s35148-020-0664-0.pdf

1atisiertes.kah

Kein Erfolgiohne Vertrauen

e Durch das antomatisierte Fahren
der SAE-Level 4 und 5 wird die Aufgabe
der Fahrzeugfiihrung an die Elektronik
ibertragen, der Fahrer wird zum Passa-
gier, der sich wahrend der Fahrtzeit ande
ren Aufgaben widmen kann. Damit diese
Vision auch so Realitdt wird, miissen
einerseits logischerweise die technischen
Voraussetzungen fiir die automatisierte
Fahrzeugfiihrung geschaffen werden.
Andererseits hat das Thema aber noch
eine psychologische Komponente, denn

s et RO

mafstiben richtig zu erfiillen, damit er

es nutzt und bereit ist, dafiir Geld auszu-
geben [1]. .Das automatisierte Fahren wird
sich nur durchseizen, wenn es auf Akzep
tanz und Vertrauen stofit. Deshalb arbeiten
wir bei Bosch nicht nur an technischen
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Voraussetzungen und Losungen, sondern
fokussieren immer auch auf den Nutzen
und Mehrwert fiir den Einzelnen und die
Gesellschaft”, erklirt Dr. Kathrin Zeeb,
Systemingenieurin bei Bosch.

Wie es um die derzeitige Akzeptanz
des automatisierten Fahrens in der Ge-
sellschaft bestellt ist, hat der Zulieferer
Continental im Jahr 2018 im Rahmen
einer Mobilititsstudie untersucht [2]. Die
Ergebnisse sind erntichternd: Zwar wiir
den sich rund zwei Drittel der in Deutsch

S e
chauffieren lassen. Gleichzeitig ist jedoch
im Zeitraum von 2013 bis 2018 die Zahl
der Skeptiker an der technischen Zuver-
ldssigheit von 48 auf 57 % gestiegen.
Knapp zwei Drittel der Befragten duer-
ten sogar Angste mit Blick auf das auio

matisierte Fahren - 2013 lag diese Quote
noch bei rund 50 %. _Menschen fillt es
grundsatzlich schwer, die Kontrolle abzu-
geben. Vertrauen schafft das notwendige
Sicherheitsgefiih] und ist ganz entschei-
dend fiir den Erfolg zukiinitiger automa-
tisierter Fahrzeuge. Es ist allerdings nicht
einfach da, sondern muss hart erarbeitet
werden”, sagt Prof. Bernhard Schick von
der Hochschule Kempten. Unter seiner
Mitwirkung wurden schon in der Ver-
gangenheit sehr viele Probandenstudien

B ——

wilnschen sich demnach zwar mehr auto-
matisierte Funktionen, sind mit den heuti-
gen Systemen jedoch iiberfordert, reagie-
ren gestresst und vertrauen der Technik

noch zu wenig. Sie erkennen zudem den

Nutzen und Mehrwert fiir sich nicht.

www.springerprofessional.de/automabiltechnik



KOMMUMNIKATION
SCHAFFT VERTRAUEN

Bei dieser Diskrepanz zwischen Ziel

und Wirklichkeit stellt sich natiirlich

die Frage, wie ein breites Vertrauen in
hoher automatisierte Fahrsysieme der
Level 4 und 5 aufgebaut werden kann.
Entscheidende Eckpfeiler dafiir sind aus
Sicht von Psychologen Transparenz, Ver-
lisslichkeil, Nachvollziehbarkeit und

ein gewisses Verstindnis der Funktion.
.Eine wichtige Rolle spielt beispielsweise
die redundante Auslegung sicherheitsrele-
vanter Systeme im Fahrzeug. Zudem trigt
eine komfortable Fahrzeugfithrung, die
an das menschliche Fahrverhalten und
Fahrempfinden angelehnt ist, wesentlich
dazu bei, dass die Fahrt im automatisier-
ten Fahrmodus als angenehm und sicher
empiunden wird. Und nicht zuletzt ist

ATE 0212021 123. lahrgang

© Continental

wichtig, dass automatisierte Fahrsysteme
ihre Entscheidungen dem Fahrer trans-
parent machen®, so Zeeb. Der Nutzer
sollte einfach verstehen kiinnen, wann
ein System wie funktioniert oder nicht
funktioniert, damit er sich darauf einstel-
len kann. In unseren Studien stellen wir
jedoch immer wieder fest, dass die Sys-
teme unerwartete Dinge tun oder an nicht

nachvollziehbare Systemgrenzen stofien”,

sagt Schick. Das fiihrt dann zu einem
abrupten Vertrauens- und Akzeptanzver-
lust. Aber auch das Gegenteil ist proble-
matisch. Beim sogenannten Over-Trust
wird die Leistungsfihigkeit der Technik
massiv iiberschatzt. In der Vergangen-

heit fithrte das schon zu Unfallen im Feld.

Unriihmliches Paradebeispiel sind Tesla-
Fahrer, die das Assistenzsystem ihres
Fahrzeugs als vollwertigen Autopilot
missinterpretierten. Wenn diese Mutzer

dann enttiuscht werden, schlagt die
anfangliche Zustimmung sehr schnell
in Ablehnung um. Fiir Entwickler ist
der Zielkonflikt zwischen Over- und
Under-Trust nicht einfach losbar.

Eine grofte Rolle bei der Verbesserung
von Systemversiandnis und Sicherheiis-
gefiihl spielt die kontinuierliche Kommu-
nikation zwischen Fahrzeug und Nutzer
iiber Benutzerschnittstellen (Human
Machine Interface, HMI). Continental
beriicksichtigt diese Punkte im Sinne
einer ganzheitlichen Systementwick-
lung schon bei der Konzeptionierung
automatisierter Fahrfunktionen, wie
Guido Meier-Arendt, leitender Experte
fiir Mensch-Maschine-Schnitistellen bei
dem Automobilzulieferer. erklart. . Unser
auf den Mutzer fokussierter Entwicklungs-
ansatz bedeutet, dass wir zusdtzlich zu
Sicherheitsaspekten zunichst das Ereb-
nis der Funktion, die User Experience
und damit die Nutzerbediirfnisse und
Nutzerwiinsche analysieren und darauf
aufbauend die technischen Anforderun-
gen der Entwicklung ableiten.” Die HMI-
Konzepte von Continental sehen beispiels-
weise Displays und Sprachausgaben vor,
sodass die Fahrzeugpassagiere immer
Klarheit iiber die Betrichsbereitschaft
des Systems haben und die Fahrakiionen
fiir sie varhersehbar sind. .Wenn wir es
schaffen, schon ganz zu Beginn der Fahri
ein Vertrauensverhaltnis zur Technik auf-
zubauen, ldsst der Fahrer in der Regel
auch los. Er schaut dann nur noch auf
die Strafte oder das Display, wenn er eing
bestimmte [nformation erhalten machte
oder er systemseitig dazu aufgefordert
wird”, so Meier-Arendt. Das kiinnen ganz
profane Dinge sein, die dem Nutzer sig-
nalisieren, dass das System ihn identifi-
ziert hat, beispielsweise eine Begriifung
beim Einsteigen, das automatische Ein-
stellen des bevorzugten Fahrstils oder
das Abspielen von priferierten Entertain-
mentinhalten. Zudem kinnen sogenannte
Shared-Control-Ansdtze zu einer schnelle-
ren Vertrauensbildung beitragen. Hierbei
teilen sich Nutzer und Automatisierung
Fahraufgaben, beispielsweise bei Mang-
vern wie Uberholvorgingen.

Mitunter kiinnen situative Einschat
zungen bei verschiedenen Personen stark
voneinander abweichen [3]. Man erlebt
das beispielsweise heute schon als Beifah-
rer = man fahrt nicht mit allen Fahrern
gleich gern mit, einige sind aus der eige-
nen subjektiven Sicht heraus zu risiko-
reich, andere zu defensiv unterwegs, auch
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ZUSTIMMUNG FUOR AUTOMATISIERTES

Ergebnisse der Continental-Mobilittsstudie 2018: Zwar beflrworten viele Befragte das automatisierte Fahren und sehen seinen Nutzen, dennoch ist die Skepsis grod

wenn dieser Eindruck mit Zahlen und Fakten nicht beleg-
bar ist. Genauso verhalt es sich mit dem automatisierten
Fahren. Bei der Adaption der automatisierten Funktionen
verfolgt Continental zwei Wege: Die erste Miglichkeit um-
fasst manuelle Einstellmiglichkeiten, mit denen die Nutzer
das Fahrverhalten von entspannt bis dynamisch skalieren
kannen. Wir erwarten, dass unerfahrene Nutzer des ,Auto-
mated Driving' eher einen entspannteren Fahrstil bevorzugen,
wihrend erfahrene Nutzer durchaus auch dynamischer unter-
wegs sein wollen®, sagt Meier-Arendt. Die zweile, etwas weiter
in die Zukunit reichende Moglichkeit ist die antomatische Adap-
tion des Systems, Die Stewerung beginnt dann mit einer mittle-
ren Einstellung und beobachtet mithilfe der Innenraumkame-
ras die Fahrzeuginsassen. Uber die Analyse ihrer Gesichtsaus-
driicke und ihrer Sprachmodulation leitet das System ab, ob die
Insassen zufrieden mit der Fahrweise sind und passt die Fahr-
weise entsprechend an. Zudem kann das System durch eing

direkte Ansprache der Insassen eine Riickmeldung einholen
und berlicksichtigen. An diesem Punkt gibt Schick jedoch zu
bedenken: ,Es ist sehr schwierig, ein insassenadaptives System
zu entwickeln. Wenn dies dann auch noch automatisch gehen
soll, wird der Validierungsaufwand leider nochmals grafier.
Hier miissen wir uns Schritt fiir Schritt heranwagen.”

TESTS UND AUSWERTUNGEN

Bei der Untersuchung, was Nutzer automatisierier Fahrsysteme
empfinden, sind die Entwickler auf Riickmeldungen von Proban-
den angewiesen. Hierfiir wird eine Reihe unterschiedlicher quali-
tativer und quantitativer Methoden eingesetzt. 5o lassen sich die
Bediirfnisse der Mutzer beispielsweise gut iiber Ansitze wie
Befragungen, Interviews, Rapid Prototyping und Tests erheben.
Im Rahmen von quantitativen Untersuchungen leiten wir Riick-
schliisse auf das Fahrerverhalten oder Einstellungen der Fahrer

Vi
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Dr. Jirgen Bortolazzi
Leiter Hochautomatislertes und Assistiertes
Fahren bei der Dr. Ing. h. c. F. Parsche AG
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Welche Strategie verfolgt Porsche bei der
Einfithrung (volllautomatisierter Fahrsysteme?
BORTOLAZZI _ Ein Porsche wird in erster
Linie immer ein Fahrzeug fiir Selbstfahrer
sein. Um die Fahrzeugsicherheit weiter
zu erhijhen und den Kunden von unange-
nehmen Fahraufgaben zu entlasten bezie-
hungsweise ihm selbsthestimmt Komfori-
funktionen anzubieten, werden Fahreras-
sistenz- und Automatisierungsfunktionen
nach aktuellem Stand der Technik ange-
boten. Beispiele hierfiir sind automatische
Brems- oder Nothaltefunktionen sowie
pilotierte Stau- oder Parksysteme.

Welchen Stellenwert hat die adaptive
Auvslegung automatisierter Fahrsysteme
auf die Bedlirfnisse unterschiedlicher

Personengruppen (zum Beispiel vorsichtig,
komfortabel, dynamisch) bei Porsche?
BORTOLAZZI _ Heutige Fahrerassistenziunk-
tionen sind jeweils auf die fahrdynami-
schen Eigenschaften der Fahrzeuge ausge-
legt und kisnnen durch den Fahrer aktiviert
und deaktiviert werden oder hinsichtlich
der Auslise- und der Warnschwellen tiber
die Bedienoberflichen im Fahrzeug konfi-
guriert werden. Mit zunehmender Automa-
tisierung der Fahrsysteme sinkt auch anf-
grund der gesetzlichen Vargaben der Frei-
raum fiir adaptive Funktionen, daher ist
bei pilotierten Funktionen (SAE-Automati-
sierungslevel 3 und 4) nur eine sehr einge-
schrankte Anpassungsfahigkeit zu erwar-
ten. Ein automatisiertes Fahren im fahrdy-
namischen Grenzhereich ist nicht geplant.

www.springerprofessional.de/automobiltechnik

€ Continental



anhand bestimmter Metriken ab”, so Zeeb. Dies kann wih-
rend Realfahrten im Strafenverkehr, auf der Teststrecke oder
im Fahrsimulator sein. Dazu werden beispielsweise verschie-
dene kritische und unkritische Situationen erzeugt und die
Reaktion der Probanden analysiert. Erthoben werden dabei
Grofen wie Reaktionszeit, Blickerfassung, Spurfiihrungsgiite
oder Eingriffsstirke am Lenkrad und an den Pedalen.

Ein in der Branche etabliertes Werkzeug fiir Feldversuche
sind Testfahrzeuge, die nach dem sogenannten Wizard-of-Oz-
Prinzip funktionieren, bemannt nach der Romanfigur von
Lyman Frank Baum. Dabei werden konventionelle rechis-
gesteuerte Fahrzeug auf der linken (Beifahrer-)Seite mit einer
Lenkrad- und Pedalericattrappe ausgeriistet. Eine Sichtblende
verhindert einen direkien Kontakt zwischen Fahrer und Test-
person. Bei den Versuchen gibt die Testperson auf der linken
Seite dem Fahrer auf der rechten durch seine Lenkradbewe-
gung und Pedalbedienung die gewiinschie Fahrzeugfiihrung
vor. Dieser setzt die Fahrbefehle allerdings nur in Grenzen um
und fithrt auch eigene Fahrmandver aus,  Analysiert werden
die Reaktionen und das Edeben der Probanden auf das HMI-
Verhalten des simulierten Fahrzeugs mit automatisierter Fahr-
funktion®, erklart Meier-Arendt.

Um die Interpretationsmiglichkeit und Vergleichbarkeit
subjektiver Testergebnisse zu verbessern, arbeitet die Hoch-
schule Kempten zusammen mit dem An-Institut MdynamiX
und Fahrzeugherstellern an Mess- und Bewertungsmethoden,
die auf objektiven Kennwerten basieren, sogenannten Key Per-
formance Indicators (KPIs). Mit ithrer Hilfe lassen sich die fiir
den Endkunden spiirbaren Fahreigenschaften als Entwicklungs-
ziel festlegen. Daraus leiten sich dann die System- und Kompo-
nentenvorgaben ab. Zum Einsatz kommt dabei ein generisches
Ebenenmodell aus subjektiver Kundenbewertung, subjektiver
Expertenbewertung, den potenziellen Mezsgriffen und den
KPls. 50 kann dann eine Zuordnung geschaffen, Schritt fiir
Schritt umgesetzt und mittels Kunden- und Expertenstudien
validiert werden.

GESAMTPROZESS VERBESSERN

Damit das automatisierte Fahren trotz aller psychologischer
Herausforderungen zum Erfolg wird, spricht sich Schick fiir
einen grundsdtzlichen Paradigmenwechsel im Entwicklungs-
prozess aus: ,Wir beniitigen eine menschenzentrierte Entwick-
lung, bei der wir den Nutzer kontinuierlich in den Bewertungs-
prozess des Entwicklungsfortschritts einbeziehen. Es reicht
nicht aus, sporadisch eine Probandenstudie zu machen, um
die Anforderungen an die Systeme zu erheben. Das stindige
Feedback bringt uns hier die besseren Entscheidungen. Und
wir miissen auch deutlich mehr Expertise zu den menschlichen
Faktoren in die Teams holen.”

Richard Backhaus
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Test mit einem Wizard-of-Oz-Fahrzeug (hier ein Liow) bei Bosch

YT,
MEINUNG

Wenn das automatisierte Fahren
zu einem Erfolg werden soll, miis-
sen der Aufbau von Vertrauen
und die Kundenakzeptanz einen
extrem hohen Stellenwert in der
Entwicklung haben. Die Kunst
fiir die Ingenieure ist es, die
subjektiven Faktoren richtig zu
antizipieren, zielgerichtet in die
Entwicklungsaktivitaten zu inte-
grieren und dabei die Effizienz
im Gesamtprozess nicht zu ver-
nachlassigen. Denn auch auto-
matisierte Systeme, die aus
funktionaler Sicht den Kunden-
wiinschen voll entsprechen,
miissen bezahlbar bleiben."

Richard Backhaus

it Korrespondent voa ATZ | MTZ § ATZzlektranik.
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24.03.2021 - Allgiu.tv

https://www.xn--allgu-jra.tv/mediathek/video/virtuell-und-trotzdem-real-hochschule-kempten-
entwickelt-fahrzeugsimulator-fuer-fahrzeugtests-unter-realbedingungen/

Virtuell und trotzdem real: Hochschule Kempten entwickelt Fahrzeugsimulator
fir Fahrzeugtests unter Realbedingungen

it 24. Méarz 2021 18:00

Wenn Autohersteller neue Modelle entwickeln, dann miissen diese Prototypen auch getestet werden. Das passiert meist unter Realbedingungen auf
unseren Stralten. Viele freuen sich, wenn sie einen sogenannten Erlkdnig im Verkehr entdecken. Doch vielleicht ist damit in Zukunft Schluss. Denn fiir
einen Test unter Realbedingungen braucht es nicht mehr unbedingt eine Strale. Das funktioniert mittlerweile auch im Simulator, also ganz virtuell. Mit
der Entwicklung eines Fahrzeugsimulators beschaftigt sich seit einigen Jahren das Adrive Living Lab (engl.), das Forschungslabor der Hochschule
Kempten mit Unterstiitzung des Instituts fir Fahrerassistenzsysteme und vemetzte Mobilitdt in Benningen. Vor knapp einem Jahr konnte das Team
der Hochschule einen Fahrsimulator vorstellen. Seitdem hat sich einiges getan.

Und wir bleiben natiirlich fiir Sie bis zum Ende an diesem spannenden Projekt dran und berichten regelm&8ig in unserer Sendung tber die Fortschritte
am Fahrsimulators der Hochschule Kempten.



26.03.2021 - TrendyOne

https://www.trendyone.de/news/hochschule-kempten-wird-zentraler-wissenschaftlicher-partner-
bei-ver-bundprojekt-metavi

26.03.21

HOCHSCHULE KEMPTEN WIRD ZENTRALER
WISSENSCHAFTLICHER PARTNER BEI VER- BUNDPROJEKT
METAVI

Bayern Digital fordert Forschung

m neuen Forschungsstandort der Hochschule Kempten im Gewerbepark ,Allgau
A Airport” in Benningen fand das Kickoff-Treffen fur das dreijahrige METAVI

Verbundprojekt statt - gefordert von ,Bayern Digital®, einer Offensive der
Bayerischen Staatsregierung. Das Partnernetzwerk des 5 Mio. Euro umfassenden Projektes
im Bereich automatisiertes Fahren besteht aus dem Fahrzeughersteller AUDI AG, den
Automobilzulieferern Continental und Schaeffler Technologies AG & Co. KG sowie den
Technologiefirmen AB Dynamics Europe GmbH und MdynamiX AG aus Benningen.
Konsortialfuhrer ist die Hochschule Kempten mit ithrem Institut fur Fahrerassistenz und
vernetzte Mobilitat (IFM) und dem zugehorigen Adrive Living Lab mit Sitz in Benningen auf

dem Pruf- gelande der FAKT-Motion GmbH

Das automatisierte Fahren steht fur die
Zukunft der Mabilitat. Die Menschen
versprechen sich daven mehr Individualitat
und Sicherheit. Sie machten dabei ihre
Reisezeit nutzen und genielen, ob zum

Entspannen, Arbeiten oder um Spalk beim

Fahren und Mitfahren zu haben. Die

Bifd: Hochschule Kempten

Patenziale dieser Technolagie sind enorm,
erfordern aber grofe Kraftanstrengungen
fir die Farschung und Entwicklung. In Bayern gibt es eine leistungsstarke Automabilindustria,
die sich auf diesem Gebiat im internationalen Wettlauf sine technelogische Fuhrungsrolle
erarbeiten und mit ihren Produkten markentypisch differenzieren will.

Werden sich automatisiert fahrende Fahrzeuge in den verschieadenen Fahrszenarien wirklich
angenehm, komfortabel und sicher anfuhlen? Die Hochschule Kempten hat hierzu bereits
zahlreiche Probandenstudien durchgefihrt. Da die Menschen beim automatisierten Fahren mehr
und mehr die Kentrolle an das Fahrzeug abgeben, spielen Fahrarlebnisse, Sicherheitsgafuhl, das
resultierende Vertrauen und die damit verbundene Techneologieakzeptanz sine zentrale Rolle.
Letztendlich wird der Erfolg des automatisierten Fahrens GUber ein positives Nutzererlebnis
entschieden - also Mensch und Technik in Harmania. Auf der anderen Seite sind die Entwickler
mit einer gewaltigen Komplexitit konfrontiert, die zukunftig nur mit Simulation zu beherrschen
sein wird. Damit geht allerdings der wichtige Bezug zum Mutzererlebnis fur die Ingenieurinnen
und Ingenieure verloren. Das spate Erkennen von Defiziten und Potentialen kann zu langwierigen

und teuren Entwicklungsschleifen fihren und reduziert damit die Wettbewerbsfihigkeit.
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Somit bestehen beste Bedingungen fur menschzentrierte Entwicklungsmethodean fur
Ingenieurinnen und Ingenieure, um automatisierte Fahrfunktionen leistungsfahiger und
attraktiver fur den Endkunden zu gestalten - 2in bedeutendes Potential fur den

Wirtschaftsstandort Bayern.

Genawu hier setzt das Verbundprojekt der Hochschule Kempten und der Industriepartner mit Sitz
in Bayern an. Falgende Fragestellungen stehen im Mittelpunkt: Welches Nutzererlabnis,
Sicherheitsgefihl und Vertrauen wunschen sich die Menschen, wie kann dies gemessan werden
und welche Zielwerte sind anzustreben? Wie kdnnen in einer virtualisierten Entwicklung neue
Technelogien und avtomatisierte Funktionen sowohl fur Ingenieurinnen und Ingenisure als auch
fur Mutzerinnen und Mutzer fruhzeitig erlebbar gemacht werdan? Wie lasst sich damit die Brucke
zwischen der Simulation und dem realen Fahrerlebnis bauen? Der neue dynamische
Fahrsimulator der Hochschule Kempten spielt dabei eine ganz zentrale Rolle. ,Die Vorteile sind
eindeutig. Technelogien und Funktionen konnen damit bereits sehr frih erlebbar und beweartbar
gemacht werden. Zudem konnen diese kostengunstiger und risikoarmer getestet werdan. Dabei
sind die Tests beliebig oft und identisch wiederholbar. Das Feedback der Menschen kann
fruhzeitig in die Optimierung einflieBen und bringt mehr Sicherheit fur

Entwicklungsentscheidungen”, so Prof. Bernhard Schick, Leiter IFM der Hochschule Kempten.

Das Konsortium ist vielseitig aufgestellt und gut ausgestattet

Fur das Farschungsprojekt wurde ein leistungsfahiges Konsortium aus interna- tional tatigen
bayerischen Unternehmen und siner Forschungseinrichtung gebundelt. Expertisen in den
Bereichen automatisierter Fahrfunktionen, Steer-by- wire-Techneolegien, Mess- und
Bewertungsmethodik, Fahrsimulatoren und Simulation sowie Prebandenstudien werden als
Kernkempetenzen in das Vorhaben singebracht. Als Auftakt des dreijahrigen Projekts wurde sine
umfangreiche Prebandenstudie gestartet. Hierbei wurden die neuesten Fahrfunktionen
verschiedenar Fahrzeughersteller von Testpersonen sowie von Expertinnen und Experten im
Realverkehr getestet, im Vergleich bewertet und alle Fahrten detailliert gemessen. Umfangreiche
Befragungen scllen hier zusatzlich Erkenntnisse bringen. Die Probandenstudie soll im nachsten

Schritt auf den Simulater dbertragen werden.

Der regicnale Bezug spielt eine bedeutende Rolle fur ,Bayern Digital™, um mit einer
Fordersumme von mehr als 2,5 Mio. Eure das Projekt zu unterstutzen. Die Strategie .Bayern
Digital” setzt mit konkreten MaBnahmen klare Schwerpunkte auf wichtige Kernthemen der

Digitalisierung, unter anderem den Menschen als Mittelpunkt der digitalen Wealt.

Auf dem Prufgelande in Benningen bezog die Hochschule Kempten in den ver- gangenen
Meonaten ein neues Forschungsgebaude. Zudem wurde an der Hochschule Kempten im Marz des
vergangenen Jahres durch den Bayerischen Wissenschaftsminister Bernd Sibler der neus
dynamische Fahrsimulator eingeweiht. Der advanced Vehicle Driving Simulater (aVD5) von AB
Dynamics steht momentan noch in Kempten, wird Mitte 2021 aber ebenfalls nach Benningen ins

Institut fur Fahrerassistenz und vernetzte Mobilitat {IFM) umgezogen.
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29.03.2021 - Hochschule Kempten

https://twitter.com/HSKempten/status/1376429639665651722

el Hochschule Kempten

. @HSKempten
Am neuen #Forschungsstandort der #HSKempten im
Gewerbepark ,,Allgau Airport® in Benningen fand das
Kickoff-Treffen fur das dreijahrige #METAVI
#Verbundprojekt statt. tinyurl.com/78fd6rvr
H#Hfahrerassistenzsystem #adrivelivinglab

#automatisiertesfahren

1
9:02 vorm. - 29. Marz 2021 - Twitter Web App

1..Gefallt mir“-Angabe

O 1] V), 0

12



30.03.2021 - Automobil Industrie

https://www.automobil-industrie.vogel.de/mehr-vertrauen-ins-autonome-fahren-a-1011913/

Forschungsprojekt

Mehr Vertrauen ins autonome Fahren

30.03.2021 | Redakreur: Tanja Schmitt

Viele Menschen haben Bedenken, die Kontrolle an ein Fahrzeug abzugeben.
Das Forschungsprojekt ,Metavi” soll das andern.

Eine Probandenstudie zu Sicherheit, Komfort und Nutzen eines neuen Fahrerassistenzsystems.
(Bild: Hochschule Kempten)

Je mehr Menschen die Kontrolle an ein Auto abgeben, desto wichtiger werden Fahrerlebnis,
Sicherheitsgefiihl und das Vertrauen in die Technil. Der Erfolg des automatisierten
Fahrens wird somit iiber ein positives Nutzererlebnis entschieden. Hier setzt , Metavi*
an.
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Im Kern wollen die Forscher folgende Fragen beantworten:
» Welches Nutzererlebnis, Sicherheitsgefithl und Vertrauen wiinschen sich die Menschen?
» Wie ldsst sich dieses messen und welche Zielwerte sind anzustreben?

» Wie werden in einer virtualisierten Entwicklung neue Technologien und automatisierte
Funktionen friihzeitig erlebbar?

» Wie ldsst sich damit die Briicke zwischen der Simulation und dem realen Fahrerlebnis
schlagen?

Das Forschungsprojekt biindelt ein Konsortium aus mehreren Unternehmen und der
Hochschule Kempten.

Tests auf der StraRe und im Simulator

Zu Beginn des Projekts testeten Probanden diverse Autos im Realverkehr und bewerteten
neue Fahrfunktionen. Zusdtzlich wurden sie umfangreich befragt. Als ndchstes soll die
Studie auf den dynamischen Fahrsimulator der Hochschule Kempten {ibertragen werden.
Mit diesem lassen sich die Technologien laut der Projektpartner glinstiger und mit weniger
Risiko testen. Aufferdem sind die Tests beliebig oft und identisch wiederholbar.

Elektronik
Fahrerassistenzsystem in einem Gehause

Die Projektpartner

Am Projekt beteiligt sind Audi, Continental, Schaeffler, AB Dynamics und Mdynamix.
Konsortialfiihrer ist die Hochschule Kempten mit ihrem Institut fiir Fahrerassistenz und
vernetzte Mobilitat und dem zugehérigen Adrive Living Lab mit Sitz in Benningen auf dem
Priifgeldnde der Fakt-Motion. Die Bayerische Staatsregierung fordert das dreijahrige
Forschungsprojekt zum Thema automatisiertes Fahren mit fiinf Millionen Euro.

[IN-&73NR7L]
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31.03.2021 - Hanser Automotive

https://www.hanser-automotive.de/a/news/hochschule-kempten-ist-partner-bei-forsc-320637

AUTOMOMES FAIREN

Hochschule Kempten ist
Partner bei
Forschungsprojekt METAVI

Am neuen Farschungsstandort der Hochschule Kempten im Gewerbepark
JAllgdu Airport” in Benningen fand das Kickoff-Treffen flr das dreijdhrige
METAWVI Verbundprojekt statt - gefordert von ,Bayern Digital”, einer
Offensive der Bayerischen Staatsregierung.

News
31. M&rz 2021

\

e

Das Partnernetzwerk des 5 Mio. Euro umfassenden

Projekts im Bereich automatisiertes Fahren besteht aus dem
Fahrzeughersteller Audi, den Automobilzulieferern Continental und
Schaeffler Technologies sowie den Technologiefirmen AB Dynamics
Europe und MdynamiX aus Benningen. Konsortialfihrer ist die
Hochschule Kempten mit ihrem Institut far Fahrerassistenz und vernetzte
Mobilitat (IFM) und dem zugehorigen Adrive Living Lab mit Sitz in
Benningen auf dem Prifgelande der FAKT-Motion GmbH.
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Worum genau geht es bei METAVI?

Da die Menschen beim automatisierten Fahren
mehr und mehr die Kontrolle an das Fahrzeug abgeben, spielen
Fahrerlebnisse, Sicherheitsgeflhl, das resultierende Vertrauen und die
damit verbundene Technologieakzeptanz eine zentrale Rolle. Letztendlich
wird der Erfolg des automatisierten Fahrens (ber ein positives
Nutzererlebnis entschieden - also Mensch und Technik in Harmonie, Auf
der anderen Seite sind die Entwickler mit einer gewaltigen Komplexitat
konfrontiert, die zukinftig nur mit Simulation zu beherrschen sein wird.
Damit geht allerdings der wichtige Bezug zum Nutzererlebnis fir die
Ingenieurinnen und Ingenieure verloren, Das spate Erkennen von
Defiziten und Potentialen kann zu langwierigen und teuren
Entwicklungsschleifen fiihren und reduziert damit die
Wettbewerbsfahigkeit.

Genau hier selzt das Verbundprojekl der Hochschule Kemplen und der
Induslriepartner mil Silz in Bayern an. Folgende Frageslellungen stehen im
Mittelpunkl: Welches Nulzererlebnis, SicherheitsgelGhl und Vertrauen
winschen sich die Menschen, wie kann dies gemessen werden und
welche Zielwerle sind anzustreben? Wie kénnen in einer virlualisierten
Entwicklung neue Technologien und automatisierle Funklionen sowaohl fir
Ingenieurinnen und Ingenieure als auch fiir Nulzerinnen und Nutzer
frihzeitig erlebbar gemachl werden? Wie lassl sich damit die Bricke
zwischen der Simulation und dem realen Fahrerlebnis bauen?
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Das Konsortium ist vielseitig
aufgestellt und gut ausgestattet

Far das Forschungsprojekl wurde ein leislungsiEhiges Konsorlium aus
international Litigen bayerischen Unternehmen und einer
Forschungseinrichlung gebindell. Experlisen in den Bereichen
automalisierler Fahriunklionen, Steer-by-wire-Technologien, Mess- und
Bewerlungsmethaodik, Fahrsimulaloren und Simulalion sowie
Probandensludien werden als Kernkompelenzen in das Vorhaben
eingebrachl. Zu Beginn des dreijahrigen Projekls slehl eine umfangreiche
Probandensludie. Hierbei wurden die neuesten Fahrfunklionen
verschiedener Fahrzeughersleller von Teslpersonen sowie van
Expertinnen und Experlen im Realverkehr geleslel, im Vergleich bewerlel
und alle Fahrlen delailliert gemessen. Umlangreiche Befragungen sollen
hier zusalzlich Erkenntnisse bringen. Die Probandenstudie soll im
nachslen Schritl aul den Simulator Gbertragen werden.

Eine zentrale Rolle spielt der neue dynamische Fahrsimulator der
Hochschule Kemplen. Der advanced Vehicle Driving Simulator (aWD8S) van
AB Dynamics stehl momentan noch in Kemplen, wird Mille 2021 aber
ebenlalls nach Benningen ins Instilul fir Fahrerassistenz und vernelzle
Mobilital (IFM) umgezogen. ,Die Vorleile sind eindeulig. Technologien und
Funktionen kinnen damil bereils sehr frih erlebbar und bewerthar
gemachl werden. Zudem kinnen diese koslenginsliger und risikodrmer
gelestel werden. Dabei sind die Tests beliebig oft und idenlisch
wiederholbar. Das Feedback der Menschen kann rdhzeilig in die
Oplimierung einflieBen und bringl mehr Sicherheil Or
Enlwicklungsenlscheidungen®, so Prol. Bernhard Schick, Leiler IFM der
Hochschule Kemplen.
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04.2021 - Fahrzeug + Karosserie

https://www.fahrzeug-karosserie.de/mdynamix-ag-c-284743/

ABO NEWSLETTER SHOP LOGIN Q

. Fahrzeug+
i\ Karosserie

Start Heftarchiv Fahrzeugbau Karosserie Lack Verband Management Ausbildung Service Jobs PLUS-Artikel Events Firmen mehr..

Mdynamlx AG # Firma bearbeiten

UBERSICHT 30.03.2021 - Artikel

NACHRICHTEN Mehr Vertrauen ins autonome Fahren
Viele Menschen haben Bedenken, die Kontrelle an ein Fahrzeug abzugeben. Das
Forschungsprojekt .Metavi” soll das andern.

WEITERLESEN

18.06.2020 - Artikel

Fahrerassistenzsysteme: ,Level 2 fehlt es an Nutzen und
Akzeptanz*

KONTAKT

Professor Bernhard Schick, Hochschule Kempten, sieht noch grofe Mangel bej
enzsystemen. Mit einem neuen Fahrsi

ulator will er Interaktion und

der Nutzer mit den Systemen untersuchen.
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04.2021 - Next Mobility

https://www.next-mobility.de/audi-ag-c-12472/

NEWSLETTER WHITEPAPER WEBINARE LOGIN Q

/- "
NNext Mobility

WIRTSCHAFT & MANAGEMENT TECHNIK & ENTWICKLUNG VERKEHR & TRANSPORT GESELLSCHAFT & POLITIK SERVICES

AUDI AG # Firma bearbeiten

14,04.2021 - ARTIKEL
Audi lasst Kunden beim Q4 E-Tron kaum Konfigurations-Moglichkeiten

hlen liefern als die

kfz-betrieb

E-Tron soll Audi deutlich mehr verkaufte St

kann - und warum die YW-

Tochter Individualisten weitgehend den Riegel v hiebt.

30.03.2021 - ARTIKEL
Mehr Vertrauen ins autonome Fahren

nken, die Kontrolle an ein Fahrzeug abzugeben. Das
i

Menschen haben Be

das andern

hungsprojekt ,Metavi*
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04.2021 - Schweizer Maschinenmarkt

https://www.maschinenmarkt.ch/schaeffler-technologies-ag-co-kg-c-2979/

NEWSLETTER WHITEPAPER BE wen Q

Start Wirtschaft Produktion Automation Blechbearbeitung Zulieferer Medizintechnik Logistik Software Interviews / Editorials Services mehr..

Schaeffler Technologies AG & Co. KG # Firma bearbeiten

UBERSICHT " g 30.03.2021 - Artikel

s [ . )
dasinicn 7‘ Mehr Vertrauen ins autonome Fahren

Forschungsproje

NACHRICHTEN

WEITERLESEN

15.03.2021 - Artikel

Schaeffler ist neuer Partner der Startup Autobahn
Die Inn n 1 nd
Zl menorir

b T
INOUSTRIE

KONTAKT BT

WEITERLESEN
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07.04.2021 - Springer Professional

https://www.springerprofessional.de/ergonomie---hmi/automatisiertes-fahren/projekt-erforscht-
nutzererlebnis-beim-automatisierten-fahren/19028018?xing_share=news

7.04.2021 | Ergonomie + HMI | Machricht | Onlineartikel
Projekt erforscht Nutzererlebnis beim automatisierten
Fahren

Autor: Patrick Schafer

(© 1 Min. Lesedauer

An der Hochschule Kempten werden Mutzererlebnisse beim automatisierten Fahren betrachtet
und analysiert. Die Ergebnisse des Projektes Metavi sollen die Mensch-Maschine-Interaktion
verbessern helfen.

Probandenstudie zu Sichernert, Komfort und Mutzen sines neusn Fahrerassistenzsystams
© Hochschule Kempten

Im dreij2hrigen Projekt Metavi sollen Fahrerlebnisse, Sicherheitsgeflnl, das resultierende Vertrauen
und die damit verbundens Technik-Akzeptanz beim automatisierten Fahren untersucht werden. Als
Auftzkt wurde eine Probandenstudie gestartet, in der die neuesten Fahrfunktionen verschiedener
Fahrzeughersteller von Testpersonen sowie von Experten im Realverkehr getestet und bewertet
wiurden.
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Konsortialfihrer ist die Hochschule Kempten mit ihrem Institut fir Fahrerassistenz und vernetzie
Mobilitat (IFM) und das zugehorige Adrive Living Lab mit 5itz in Benningen auf dem Prufgelande der
Fakt-Motion GmbH. Zudem sind Audi, Continental und Schaeffler, AB Dynamics Europe und
MdynamiX am Veroundprojekt beteiligt

Tests im dynamischen Fahrsimulator
Umn die Entwicklung der Mensch-Maschine-Interaktion zu beschleunigen und positive

Mutzererlebnisse hervorbringen zu konnen, werden die Fahrfunktionen aus der Sicht der Mutzer
betrachtet Wie ist das Nutzererlebnis, das Sicherheitsgefuhl und wie wird das Vertrauen in die
Systeme bewsertet?

Dafur werden Tests im dynamischen Fahrsimulator der Hochschule Kempten durchgefuhrt.
"Technologien und Funktionen kénnen damit bereits sehr frih erlebbar und bewertbar gemacht
werden. Zudem konnen diese kostengUnstiger und risikodrmer getestet werden. Dabel sind die Tests
beliebig oft und identisch wiederholbar. Das Feedback der Menschen kann frihzeitig in die
Optimierung einflielfen und bringt mehr Sicherheit fur Entwicklungsentscheidungen”, so

Professor Bernhard Schick, Leiter IFM der Hochschule Kempten.
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28.04.2021 - Werben & Verkaufen

https://www.wuv.de/wuvplus/ein sportwagensound darf keine mogelpackung sein

Sound-Design

"Ein Sportwagensound darf
keine Mogelpackung sein"

Elektro-Autos diirfen zwar leise, aber nicht lautlos sein. Was beim
Finden des richtigen Sounds beachtet werden muss und wie die
Identitit einer Marke dakei nicht verlorengeht, erklért Akustik-

Professeor Stefan Sentpali.

Text: Manusia Pauker
28. April 2021

Foto: Unsplash/Jashua Coleman

er jemals einen VW Kafer fuhr, hat sein unverwechsel-
bares Motorengerdusch wohl auf ewig verinnerlicht.
Auch Sportwagen-Fans dirften den Sound ihres

Lieblingsmedells Gberall heraushdren. Doch mit der

zunehmenden Verbreitung von Fahrzeugen miit Elektromotor andert

Wy 4
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29.04.2021 - Allgiu.tv

https://www.xn--allgu-jra.tv/mediathek/video/allgaeu-tv-nachrichten-donnerstag-29-april-2021/

Beginn 4:48, Ende 7:26

aIIqau;tv

allgau.tv Nachrichten — Donnerstag, 29. April 2021

fim 29. April 2021 17:03
Die Themen:

Das Auto der Zukunft: Forschungen zum autonomen Fahren in Memmingen
allgdu.tv kompakt
allgdu.tv Wetter

Barrierefreiheit auf der Gartenschau: Blinden Menschen soll Besuch vereinfacht werden

Kulturgesichter in schwarz/weilt: Allgauer Kulturschaffende melden sich aus dem Corona-Lockdown

allgdu.tv Nachrichten
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06.05.2021 - Hochschule Miinchen

https://www.hm.edu/allgemein/studienangebote/wissenschaftliche weiterbildung/aktuelles 9/new
s detailseite 3 214336.de.html

NEWS

Sounddesign fir Sicherheit und Markenidentitat

[D6[05|2021]
Interview der W&V mit Prof. Dr. Stefan
Sentpali o

E= gibt Gerausche, die nichi gehort werden e *\
wollen und es gibt solche. die gehort ;
werden sollen. Gerade beim Thema E-
Mehbilitat spielen Lautlosigkeit und gewollie
Gerjusche eine wichtige Ralle fir die
Markenidentitat sowie fiir die Sicherheit im
Straltenverkehr.

Im Gesprach mit Manuela Pauker von der
WEV erlautert Prof. Dr. Stefan Sentpali,
Studiengangsleiter des
berufsbegleitenden
Masterstudiengangs Ingenicurakustik
an der Hochschule Minchen, was die
Herausforderung, Fahrzeugen Gehor zu
verschaffen, fir die Hersteller bedeutet.
Das kompletie Interview kann online im
& WaV+-Bereich gelesen werden,
Auszuge durfen wir hier mit freundlicher
Genehmigung der Autorin veroffentlichen:

JHerm Senfpall, bisher ging es den

Autoherstellern darum, iire Fahrzeuge Prof. Dr. Stefan Sentpali
maglichst leise zu machen. M den Studiengangsleiter des Masters
Elekiroautos ist das vailig anders: Jeizt Ingemievurakustik

muss man die lautiosen Mobile horbar
machen — was der Gesefzgeber ja such vorschreibt, Sowohl fur Autobaver als auch
Akustiker wie Sie ist das eine ganz neue Situation.

Ja, genau. Und es wird sogar schon uberlegt, die Verordnungen auf Elekiromotorrader
und -roller auszuweiten. E-Roller gibi es ja jeizt schon. Elektrofahrzeuge haben alle das
gleiche Problem, dass sie beim Losfahren kaum gehort werden. Erst wenmn ein E-
Fahrzeug eine Geschwindigkeit von 20 bis 30 knmvh emreicht, wird es durch das
Reifenrofigerausch von Passanten wahrgenommen. Ab 60 bis 30 km'/h dberwiegen sogar
die Rollgerausche der Reifen — dann sind auch Elektrofahrzeuge nichi leiser als solche
mit Verbrennungsmotor.

im Stadiverkehr isf das ja eher nicht der Fall.

Dort bendtigi man eine Signalwirkung als Warngerausch, die beispielsweise auch fir
blinde und sehbehinderte Menschen wichfig ist. Es geht also nichi unbedingt darum, ein
Auto einfach laut zu machen. Man muss es wahmehmen, aber es soll angenshm
wahrmehmbar sein. Man sollie auch zuordnen konnen, dass es ein Fahrzeug ist — das
fordert der Gesefzgeber. Laut AVAS-Vorschrift — Acoustic Vehicle Alerding System — muss
ein Mindestgerauschpegel von 56 Dezibel bei Fahrzeuggeschwindigkeiten bis zu 20 km'h
und im Ruckwartsgang erreichi werden. Dies entspricht einer normalen Unterhaltung
zweier Personen. Es darf aber nichi lauter sein als ein bestimmier Maximalpegel, der bei
75 Dezibel liegh. Eben gerade so viel, dass man es im Stadiverkehr noch heraushoren
kann. [...]
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Heilif das zugieich, dass Autoherstelier mit Gerduschen und Kidngen fir ihre Elekiroautos
nmicht frei experimentiersn kdnnen, sondern sich an gelernten Kldngen orentiersn
missen?

Ja, der Menzch hat da ganz klare Vorstellungen. Wenn o etwas einmal gelernt ist, dann
kann man es auch nicht mehr so einfach verandern. Diese Klange, die dber viele
Jahrzehnte hinweg entstanden sind, waren einfach da; man hat sich sozusagen durch die
Bauweise ein eigenes Gerausch gezuchiet. Die Klange wurden zwar optimiert, aber
zunachzt nur hinsichtlich der Larmminderung und spater erst auch das Klangverhalten.
Hierzu mussie die sogenannten Lastigkeiten aus dem Fahrzeuggerauschen entfernt
werden.

Ulnd jeizt fregt der alte Motor raus.

Und damit auch das Pragende im Auzen- und Innengerausch. Man verliert so auch sin
bizzchen seine ldentital. Das ist fir einen Sportwagen natidich noch mal was ganz
anderes als fiir einen Kleinwagen [...] oder auch ein Nutzfahrzeug. Wenn sich jemand
zum Beizpiel einen Sportwagen ginnt, ist das natldich verbunden mit ganz bestimmien
akustischen Varsiellungen. Cder eine Limousine — da will man es eher leise komfortabel
haben. Und es geht dabei nicht nur um das Motorgerausch.

Sondern?

Auch Sitz- und Spiegel-Verstellungen, Geblase, Klappen, Schalter, Tiren. Hier spielt
unsere Vorstellung von akustischer Werigkeit, Haplik und Design eine grole Rolle. Wenn
alle Sinneseindricke stimmig sind und zum Produkt passen, gprichi man von
synasthetischem Design oder einfach nur Synasthesie. Das ist dem subjekiiven
Empfinden des Menschen geschuldet, zeiner Gefiihlzwelt und unferschiedlichen
Sinneswahrmehmungen. Oft horen wir ein Funkfionsgerausch, fassen das Gerat an und
begutachten mit unzeren Augen gleichzeitig das Deszign. Man verkauft immer gleichzeitig
mehrere sogenannie kundenwerte Eigenschaften. Und die bestehen aus objekiiv
messbaren Grifen wie Gewicht und eben auch subjekiiven, wie Schwingungskomfort
und Gerausch. Ez gibt eigentlich keinen rafionalen Grund, ein Auto hilbsch zu machen.
Die Menschen kdnnten auch mit einem hasslichen Auto von A nach B fahren. Aber die
verkaufen sich eben nicht.”

& Interview auf der WEV-Webseite (Abo-Bereich)

Johanna Bronsk
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05.07.2021 - BR

https://www.br.de/nachrichten/bayern/hochschule-kempten-erforscht-autonomes-fahren-in-
benningen,ScHFGBN

Bayern Coronavirus #Faktenfuchs # Sport Wissen Wirtschafi * Kultur Netzwelt

BAYERN
BILD
Rund 80 Mitarbeiter forschen am neuen
Institue fir Fahrassistenz und vemetzte
Mobilitat der Hachschule Kempten in
Benningen.
@ BR/ Horian Regensburger
Bildrechte: BR./ Flo
SCHLAGWORTER

Elekeromobiliat

Hochschule Kemptan 7
Auomarisiertes Fanren 13
Awonomes Fshren 163

072021, 14:27 Uhr
Hochschule Kempten erforscht autonomes Fahren in

Benningen Florian Regensburger

Assistiert, automatisiert, vernetzt - Autofahren verandert sich rasant. Die Hochschule Kempten
erforscht die kiinftige Mobilitit an einem neuen Institut mit eigener Teststrecke. Schon heute sorgen
ihre Entwicklungen auf der Strafe far mehr Sicherheit. =

Das neu gebaute Institur fir Fahrerassistenz und vernetzte Mobilitst {IFM) der Hochschule Kempten hat =

offiziell den Betrieb sufgenommen. Es befindet sich in Benningen bei Memmingen. Ins

wleiter Prof.
Bernhard Schick Gbernahm am Montagvermittag symbelisch den Schiissel fir das Gebaude von Xaver <

Fackler von der Fakt Motion GmbH. Auf dem Gelénde dieses Test- und Prifdien

isters im
Automobilbereich wurde das neue Institut errichter. Auf der Teststrecke der Fakt Motion GmbH vor Ortin
Benningen kann nun auch das IFM in unmiselbarer raumlicher Nahe zur Forschungseinrichtung

Testfahrten durchfihren.

Institut kooperiert mit verschiedenen Industrie-Partnern

Zur SchlusselGbergabe war der bayerische Wissenschaftsminister Bernd Sibler (CSU) gekommen, dessen
Ministerium das IFM mit einem Millionenbetrag fardert, Er nannte "die Kooperation sines
Hochschulstandorts mit den Firmen, sozusagen aus dem richtigen Leben" den "entscheidenden Punkt":
Das Institut keoperiert direkt in konkreten Projekten mit verschiedenen Industriepartnern aus der
Automohbilbranche sowie auf wissenschaftlicher Ebene mit den Hochschulen filr angewandte

Wissenschaften in Minchen und in Ingolstadt.

B
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Feierliche Eroffnung des Instituts fiir
Fahrerassistenz und vernetzte
Mobilitat (IFM) im Neubau der FAKT-

motion GmbH am Airport Memmingen

Bei der offiziellen Eréffnung des Instituts fiir Fahrerassistenz und vernetzte Mobilitat
(IFM) der Hochschule Kempten am neuen Standort direkt am FAKT-moticn Priif- und
Testgelande im Interkommunalen Gewerbepark in Benningen waren am Montag
neben Vertreteninnen und Vertretern der Hochschule und der FAKT-meotion GmbH
auch die Landes- und Kommunalpolitik geladen.

Wizzenachaftaminizter Barnd Sibler bei seiner Rede zur feierichen Ergfnung dea IFM {Fato: FAKT-motion GmbH)

ereits 2018 beaufiragte die Bayerische Landesregierung die Hochschule Kempten mit der
Entwicklung eines Instituts fiir Fahrerassistens und wernetzie Mobilitat. Folus des Instituts sollten
die Themen  Assistiertes und Automatisiertes Fahren® und _intefligente Vernetzung™ sein,
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JKinstliche Intelligenz ist eine entscheidende Schlisseltechnologie, die gerade auch unsere Mobilitdt
verandern und deutlich prégen wird. Voraussetzung dafiir ist die Arbeit unserer Wissenschaftlerinnen
und Wissenschaftler, die diesen Wandel verantwortungsvoll begleiten und gestalten®, so
Wiszenschaftsminister Bernd Sibler. ,Zukunfisforschung, wie sie am IFM betrieben wird, hat im Freistaat
einen besonderen Stellenwert. Mit unzerer milliardenschweren Technologieoffensive Hightech Agenda
Bayern schaffen wir dafir die bestméglichen Rahmenbedingungen in allen Regionen Bayerns.” Im vom
Bayerischen Wissenschaftsministerium gefdrderten IFM biindeln sich nun einige der zukunftstréchtigsten
Forschungsbereiche der Fahrzeugindustrie. Die Schwerpunkte liegen dabei in der Entwicklung von
neuen Assistenzsystemen und Anwendungen der vernetzten Mobilitdt - von der frihen System- und
Fahrsimulation bis hin zum Fahrversuch unter Realbedingungen sowie der Uberprifung von Sicherheit
und Zuverldzsigheit. Die Virtualizierung und digitale Transformation der Entwicklungsprozesse sind
dabei von zentraler Bedeutung. Zusammen dienen sie als Plattform fir die Entwicklung kreativer ldeen
und helfen dabei, diese leistungsfahig, schnell und zuverlissiz auf die Stralie zu bringen.

Dabei stehen der Mensch und sein Nutzererlebnis der zukiinftigen Technologien immer im Mittelpunkt
der Forschung. Ein einzigartiger dynamischer Fahrsimulator erméglicht es den Forschenden des IFM,
Funktionen und Technologien fir Menschen bereits friih erlebbar zu machen. Dieser wird im Sommer
2021 von Kempten ins neue IFM Gebiude umziehen und erhilt dabei zugleich ein grolfes Upgrade fiir
mehr Leistungsfahigkeit. Mit dem Fahrsimulator kann die Liicke zwischen der Simulation am PC und dem
realen Fahrversuch - ob auf dem Testgelande oder auf affentlichen Straften - geschlozsen werden. Dazu
haben wir iber 300 Kilometer der Strecken im Umland hochgenau als digitalen Zwilling fur die
Simulation am PC und am Fahrsimulator aufgebaut®, fiihrt IFM-Leiter Prof. Bernhard Schick aus.

Mit dem Umzug an den neuen Standort am Airport Memmingen in die unmittelbare Nachbarschaft des
Priif- und Testgeldndes der FAKT-motion GmbH, dis auch die Vermisterin des Geb3udes ist, ergibt sich
cine perfekte Konstellation. .Hier ergeben sich auch zahlreiche Synergiesffekte mit Industriepartnern®,
freut sich der stellvertretende IFM-Leiter Prof. Dr. Rolf Jung. ..Aulerdem wird der gesamte
Interkommunale Gewerbepark Benningen,/Hawangen mit den beiden starken Playern IFM und FAKT-
metion als Technologiestandort extrem aufgewertet und wird weiters innovative
Technologieunternehmen und Start-ups an den Standort locken®, erganzt Xaver Fackler, Geschaftsfihrer
der FAKT-motion GmbH. Bereits zum jetzigen Zeitpunkt besteht auf dem Gewerbepark ein Netzwerk von
Technologiefirmen aus der Automotive Branche - wie zum Beispiel Continental, Piéch Automaotive oder
die MdynamiX AG. Aufgrund der sich ergdnzenden Bereiche sowie der Nutzung des vielgestaltigen Prif-
und Testgelandes der FAKT-motion ergeben sich erhebliche Vorteile.

Mach der symbaolischen Schliisselibergabe konnte sich der Wissenschaftsminister bei einem Rundgang
liber die vier Etagen des neuen Forschungsgebiudes ein Bild von den hochmodernen und funktionalen
Raumlichkeiten auf rund 1.800 Quadratmetern machen, in denen auch das Wohl der Mitarbeitenden
nicht zu kurz kommt. Im Gebaude wurde ein kreatives Arbeitsumfeld geschaffen - mit grozigigen
Fahrzeugwerkstitten, Laboren und Biros mit innovativen Raumkonzepten inklusive variabler Areale und
Co-Working Spaces. Die Mitarbeitenden gaben dem Minister dabei auch einen kurzen Einblick in die
Arbeit der unterschiedlichen Forschungsgruppen.

So hat sich IFM-Leiter Prof. Bernhard Schick mit seiner Forschungsgruppe Adrive auf
Fahrerassistenzsysteme, Virtualisierungen und den Faktor Mensch spezialisiert. Sein Stellvertreter Prof.
Dr. Rolf Jung leitet die Forschungsgruppe Sicherheit, dis zur Funktionalen Sicherheit und
Cybersicherheit forscht. In der Forschungsgruppe Sensorik kiimmern sich Prof, Dr. Themas Zeh und Prof.
Dr. Stefan-Alexander Schneider um die Sensorik fur die Umfelderkennung der Fahrzeuge und
Modellierungen. Im Bereich der Vernetzten Mobilitat forschen Prof. Dr. Andreas Rupp, Prof. Dr. Ulrich
Gohner und Prof. Dr. Andreas Stiegelmeyr zur E-Mobilitat, zur Kommunikation von Fahrzeugen -
untereinander und mit ihrer Umwelt - sowie zum Antriebstrang.

Mit dieser geballten Kompetenz konnten am IFM schon zahlreiche Gffentlich und industriell geforderte
Forschungsprojekte eingsworben werden. Auch die Studierenden verschiedener Studienginge an der
Hochschule Kempten wie die des Masterstudiengangs Fahrerassistenzsysteme und des
Bachelorstudiengangs Fahrzeugtechnik profitieren enorm von der anwendungsarientierten Forschung
am IFM. Hier kdnnen sie schon im Studium die nachhaltige Mobilitit mitgestalten und aktiv zur
Sicherheit, Unterstiitzung und Entlastung beim automatisierten Fahren beitragen. Neben den Aktivititen
des IFM wird im neuen Gebdude auch noch zu weiteren Themen geforscht. So ist auch das
Technologietransfer Zentrum (TTZ) fir Leistungselektronik von Prof. Dr. Michael Patt hier angesiedelt
und Prof. Dr. Werner Mehr betreibt innovative Forschung zu Wasserstoffantrieben und
Brennstoffzellentechnologiz. ..Damit ist das neue IFM-Geb&ude bestes und gelebtes Beispiel fur die
Vision der Hochschule Kempten - Kompetenz durch vernetzte Vielfalt®, schloss Hochschulprasident Prof,
Dr. Wolfgang Hauke die Veranstaltung.
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Er6ffnung des Instituts fiir
Fahrerassistanz und vernetzte
Mobilitdt (IFM) der Hochschule
Kempten

# Juli7, 2021

Wi

enschaftsminister Bernd Sibler bei seiner Rede zur fejerlichenEroffnung des IFM. Bildnachweis: FAKT-mation

Feierliche Eriiffnung des Instituts fiir Fahrerassistenz und vernetzte Mobilitat (IFM) im

Neubau der FAKT-motion GmbH am Airport i ische Schliisseliibergabe

durch Bayerischen Wissenschaftsminister Bernd Sibler Benningen/Kempten.

Bei der offiziellen Erdffnung des Instituts fir Fahrer-assistenz und vernetzte Mobilitat (IFM) der
Hochschule Kempten am neu-en Standort direkt am FAKT-motion Priif- und Testgelande im
Interkom-munalen Gewerbepark in Benningen waren am gestrigen Montag neben
Vertreterinnen und Vertretern der Hochschule und der FAKT-motion GmbH auch die Landes—

und Kommunalpolitik geladen.

Bereits 2018 beauftragte die Bayerische Landesregierung die Hochschule Kempten mitder
Entwicklung eines  Instituts fiir Fahrerassistenz und vernetzte Mobilitat™. Fokus des Instituts

sollten die Themen , Assistiertes und Automatisiertes Fahren" und  Intelligente Vernetzung"

sein. , Kiinstliche Intelligenz ist eine entscheidende Schliisseltechnologi

, die gerade auch
unsere Mobilitat verdndern und deutlich prégen wird. Voraussetzung dafiir ist die Arbeit unserer
‘Wissenschaftlerinnen und Wissenschaftler, die diesen Wandel verantwortungsvoll begleiten
und gestalten", so Wissenschaftsminister Bernd Sibler. ,, Zukunftsforschung, wie sie am IFM
betrieben wird, hat im Freistaat einen besonderen Stellenwert. Mit unserer milliardenschweren
Technologieoffensive Hightech Agenda Bayern schaffen wir dafiir die bestméglichen
Rahmenbedingungen in allen Regionen Bayerns." Im vom Bayerischen
Wissenschaftsministerium geféirderten IFM biindeln sich nun einige der zukunftstrichtigsten
Forschungsbereiche der Fahrzeugindustrie. Die Schwerpunkte liegen dabei in der Entwicklung
von neuen Assistenzsystemen und Anwendungen der vernetzten Mobilitat — von der friihen
System- und Fahrsimulation bis hin zum Fahrversuch unter Realbedingungen sowie der
Uberpriifung von Sicherheit und Zuverldssigkeit. Die Virtualisierung und digitale
Transformation der Entwicklungsprozesse sind dabei von zentraler Bedeutung. Zusammen
dienen sieals Plattform fiir die Entwicklung kreativer Ideen und helfen dabei, diese

leistungsfihig, schnell und zuverldssig auf die Strafie zu bringen.

Dabei stehen der Mensch und sein Nutzererlebnis der zukiinftigen Technologien immer im
Mittelpunkt der Forschung. Ein einzigartiger dynamischer Fahr-simulator erméglicht es den
Forschenden des IFM, Funktionen und Technologien fir Menschen bereits friih erlebbar zu
machen. Dieser wird im Sommer 2021 von Kempten ins neue |FM Gebdude umziehen und erhait
dabei zugleich ein grofles Upgrade fiir mehr Leistungsfahigkeit. Mit dem Fahrsimulator kann die
Liicke zwischen der Simulation am PC und dem realen Fahrversuch — ob auf dem Testgeldnde
oder auf &ffentlichen Straflen — geschlossen werden. , Dazu haben wir iber 300 Kilometer der
Strecken im Umland hochgenau als digitalen Zwilling fiir die Simulation am PCund am

Fahrsimulator aufgebaut”, fiihrt IFM-Leiter Prof. Bernhard Schick aus.
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Mit dem Umzug an den neuen Standort am Airport Memmingen in die unmittelbare
Machbarschaft des Priif— und Testgelandes der FAKT-motion GmbH, die auch die Vermieterin
des Geb3udes ist, ergibt sich eine perfekte Konstellation. Hier ergeben sich auch zahlreiche
Synergieeffekte mit Industriepartnern®, freut sich der stellvertretende IFM-Leiter Prof. Dr. Rolf
Jung. , Auflerdem wird der gesamte Interkommunale Gewerbepark Benningen/Hawangen mit
den beiden starken Playern IFM und FAKT-motion als Technologiestandort extrem aufgewertet
und wird weitere innovative Technologieunternehmen und Start-ups an den Standort locken",
erganzt Xaver Fackler, Geschéftsfiihrer der FAKT-motion GmbH. Bereits zum jetzigen Zeitpunkt
besteht auf derm Gewerbepark ein Netzwerk von Technologiefirmen aus der Automotive
Branche — wie zum Beispiel Continental, Piéch Automotive oder die MdynamiX AG. Aufgrund
dersich erganzenden Bereiche sowie der Nutzung des vielgestaltigen Priif— und Testgeldndes
der FAKT-motion ergeben sich erhebliche Vorteile.

Mach der symbolischen Schliisseliibergabe konnte sich der Wissenschaftsminister bei einem
Rundgang iiber die vier Etagen des neuen Forschungsgeb3udes ein Bild von den hochmodernen
und funktionalen Raumlichkeiten auf rund 1.800 Quadratmetern machen, in denen auch das
Wohlder Mitarbeitenden nicht zu kurz kommt. Im Gebdude wurde ein kreatives Arbeitsumfeld
geschaffen — mit groiziigigen Fahrzeugwerkstatten, Laboren und Biiros mit innovativen
Raumkonzepten inklusive variabler Areale und Co-Working Spaces. Die Mitarbeitenden gaben
dem Minister dabei auch einen kurzen Einblick in die Arbeit der unterschiedlichen

Forschungsgruppen.

Sa hat sich IFM-Leiter Prof. Bernhard Schick mit seiner Forschungsgruppe Adrive auf
Fahrerassistenzsysteme, Virtualisierungen und den Faktor Mensch spezialisiert. Sein
Stellvertreter Prof. Dr. Rolf jung leitet die Forschungsgruppe Sicherheit, die zur Funktionalen
Sicherheit und Cybersicherheit forscht. In der Forschungsgruppe Sensorik kiimmern sich Prof.
Dr. Thomas Zeh und Prof. Dr. Stefan-Alexander Schneider um die Sensorik fiir die
Umfelderkennung der Fahrzeuge und Modellierungen. Im Bereich der Vernetzten Mobilitat
forschen Prof. Dr. Andreas Rupp, Prof. Dr. Ulrich GBhner und Prof. Dr. Andreas Stiegel-meyr zur
E-Mobilitdt, zur Kommunikation von Fahrzeugen — untereinander und mit ihrer Umwelt —

sowie zum Antriebstrang.

Mit dieser gebaliten Kompetenz konnten am IFM schon zahlreiche dffentlich und industriell
gefrderte Forschungsprojekte eingeworben werden. Auch die Studierenden verschiedener
Studiengédnge an der Hochschule Kempten wie die des Masterstudiengangs
Fahrerassistenzsysteme und des Bachelorstudien-gangs Fahrzeugtechnik profitieren enorm
von der anwendungsorientierten Forschung am IFM. Hier kdnnen sie schon im Studium die
nachhaltige Mobilitit mitgestalten und aktiv zur Sicherheit, Unterstiitzung und Entlastung
beim automatisierten Fahren beitragen. Neben den Aktivitaten des IFM wird im neuen Gebdude
auch noch zu weiteren Themen geforscht. So ist auch das Technologietransfer Zentrum (TTZ)
fiir Leistungselektronik von Prof. Dr. Michael Patt hier angesiedelt und Prof. Dr. Werner Mehr

betreibt innovative Forschung zu Wasserstoffantrieben und Brennstoffzellentechnologie.

nDamitist das neue IFM—Gebaude bestes und g Beispiel fiir die Vision der Hochschule
Kempten — Kompetenz durch vernetzte Vielfalt", schloss Hochschulprasident Prof. Dr.

Wolfgang Hauke die Veranstaltung.
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Das Auto der Zukunft — Benninger Institut fur Fahrerassistenz wird offiziell
eingeweiht

Es ist Montag und diese Woche werden viele von lhnen zumindest ein paar Mal mit dem Auto fahren. Und wenn Sie auf Ihren alltdglichen Routen
unterwegs sind, dann achten Sie doch mal darauf, wie unterschiedlich die Fahrt trotzdem immer ist. Am einen Tag regnet's, am ndchsten ist es
trocken. Heute lauft eine Katze vor's Auto, morgen mussen Sie bremsen, weil Kinder am Stralenrand spielen. Der Weg ist immer der Gleiche,
trotzdem gibt es beinahe unendlich viele Szenarien von ein und derselben Fahrt. Und genau das ist der Knackpunkt beim Thema autonomes Fahren.
Die Fahrsysteme mussen auf all diese Situationen angemessen reagieren kdnnen. Am Institut fur Fahrerassistenz und vernetzte Mobilitat in
Benningen soll genau dazu bald mit einem Fahrsimulator der Extraklasse geforscht werden.
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as Studienfahrzeug vor dem neuen Adrive Living Lab in Memmi
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(Blidguelle: Hochschule Kempten)
Allgdu - Kempten
Dienstag, 20. Juli 2021

Ein Bericht von Christoph Flebig

Hochschule Kempten erforscht und verbessert autonomes
Fahren

Im Allgéu wird das autonome Fahren erforscht und weiterentwickelt. Das sogenannte
Adrive Living Lab, eine Forschungsgruppe des Instituts fiir Fahrerassistenzsysteme
und vernetzte Mobilit&t, bringt hier die neueste Technik auf die StraBe. Ein Projekt
aktuell: Autonomes Fahren menschlicher machen. Aber was genau ist damit gemeint?

Menschen machen Fehler und bei der Technik sieht es nicht anders aus. Auch hier muss
noch gefeilt werden. Ein gutes Beispiel ist hier das Autofahren. Das Fahrverhalten von
Menschen unterscheidet sich in einigen Dingen vom autonemen Fahren. Was die
Systeme noch von uns lernen kénnen, das will die Hochschule Kempten mit einer Studie
herausfinden.

In der Studie untersuchte das Adrive Lining Lab der Hochschule Kempten, wo genau die
Unterschiede zwischen Mensch und Technik beim Fahren liegen. Viele
Fahrerassistenzsysteme fahren meist genau in der Spurmitte und reagieren kaum auf
das Umfeld. Ein Beispiel: Wenn ein breiter Traktor entgegenkommit, weicht der normale
Autofahrer leicht aus. Bei den aktuellen Fahrerassistenzsystemen ist das nur selten der
Fall. Fiir die Studie fuhren die Teilnehmerinnen und Teilnehmer, darunter AllgguHIT-
Redakreur Christoph Fiebig, mit dem Studienfahrzeug. Ihr Fahrverhalten wurde
ausgelwertet.

Das Studienfahrzeug: ein Porsche Cayenne E-Hybrid, zusatzlich ausgestattet mit einer
Vielzahl an Kameras und Sensoren. Die Technik macht es méglich, die Studienfahrten bis
auf ca. 2 cm genau aufzuzeichnen. Spater kann mit den Daten am Computer ein 3D-
Modell der gesamten Strecke mit allen Hindernissen (z. B. andere Autos, FuBgdnger,
Fahrbahnmarkierung) erstellt werden. Weiter kann man sehen, wie genau das Auto vom
Fahrer bewegt wurde.

Mit der Studie und den daraus gewonnenen Daten scllen autonome Fahrmodi
verbessert werden. Die Systeme sollen ihr Umfeld besser erkennen und darauf reagieren
konnen. Damit soll die Technik besser an den Menschen im StraBenverkehr angepasst
werden.

Neue Réumlichkeiten bieten mehr Moglichkeiten

Durch den Umzug des Adrive Living Lab von Kempten nach Memmingen bieten sich
wieder neue Mglichkeiten. Der neue Standort bietet mehr Platz, ist moderner
ausgestattet. Auch die ndchsten Studien finden dann in Memmingen statt. Der
Fahrsimulator zieht mit um.

Der Fahrsimulator wird immer weiterentwickelt. So hat sich das Gerat von einem 5Sitz
mit Lenkrad mittlerweile zu einem halben Auto entwickelt. Am neuen Standort gibt es
noch bessere Beamer, der Fahrer merkt so kaum noch, ob er in einem echten Fahrzeug
oder im Simulator sitzt.

Die Corenapandemie hat sich auch auf das Adrive Living Lab der Hochschule Kempten

ausgewirkt. Die Zeit wurde jedoch sinnvoll genutzt, um die Studien zu planen, damit
man jetzt nach den Lockerungen wieder voll durchstarten kann.
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Das IFM in den Medien - umfangreiche
Berichterstattung und Fotos zur offizi-
ellen Eroffnung am neuen Standort

Anlésslich der feierlichen Erdffnung des Instituts fiir Fahrerassistenz und vernetzte
Mobilitét (IFM) der Hochschule Kempten am neuen Standort direkt am FAKT-motion
Priif- und Testgeldnde beim Flughafen Memmingen gab es zahlreiche Berichte in
Presse, Rundfunk und enline.

ier finden Sie eine kleine Auswahl der Berichterstattung:
Online-Artikel des BR &

Online-Artikel in der Allgiuer Zeitung

Videobericht von allgiu.tv (ab 16:16) @

Radiobericht mit Online-Artikel auf AllgFuHIT =

Und hier einige Eindriicke des Eréffnungstags am 5. Juli 2021:

filiche Mitarbeiter und Studierende des Al &
t Team: n Algorithmen des
vollautomatisierten Fahrens an eugen (Foto:
Hochschule Kempten). Fotografie und Video wird dabei in ein Design Thinking
Labor umgewandelt {Foto: Hochschule Kempten).

Das IFM bietet neue und moderme Raumlichkeitan mit Im selben Gebaudekomplex forscht das
Blick auf das Test- und Prufgelander der FAKT-motion Technologietransfer Zentrum (TTZ) fur
GmbH (Fote: Hochschule Kempten) Leistungselektronik im Bereich der regenerativen

Energiesysteme (Foto: Hochschule Kempten).

+ Zuriick
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Verkehr

Dorothee Bar bei der Fakt-Gruppe: Wie konnte
die Mobilitat der Zukunft aussehen?

—

Dorothee Bar (CSU), Ministerin fiir Digitales, CSU-Bundeswahlkandidat Stephan Stracke und
Prof. Dr. Rolf Jung, Leiter des Institutes fiir Fahrerassistenz und vernetzte Mobilitat im
Fahrsimulater der Hochschule Kempten.

Bild: Theresa Osterried

Fakt-Gruppe beleuchtet mit Forschungsinstitut der Hochschule
Kempten Entwicklungen rund um das Thema Fahren:
Digitalministerin Dorothee Bar informiert sich.

a Theresa Osterried

23.09.2021 | Stand: 05:45 Uhr

IME™
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Wie kénnte der Verkehr von Morgen aussehen? Dieser Frage geht die Fakt-Gruppe und auf
dem Gelande des ehemaligen Militarstitzpunktes am Allgau Airport nach. Dort unterhalt sie
ein Priifzentrum und ein Testgeldnde fiir Fahrzeuge. Mit dem Institut fir Fahrerassistenz und
vemetzte Mebilitit (IFM) der Hochschule Kempten arbeiten und forschen Ingenieure und
Wissenschaftler in verschieden Bereichen zur Mobilitat der Zukunft.

Dorothee Bir: Mobilitit geht jeden etwas an

Mobilitat ist etwas, das jeden immer beriihrt”, unterstrich Digitalministerin Dorothee Bar.
Sie besuchte die Unternehmen deswegen mit Stephan Stracke, dem értlichen
Bundestagskandidaten der C5U.

Wasserstoff ist fiir mich die Energie der Zukunft’, sagte Xaver Fackler, Geschaftsfihrer der
Fakt GmbH. Die Firma prift bereits die Vertraglichkeit von Wasserstoff beispielsweise bei
Dichtungen. Wir wollen die Entwicklung von Wasserstoffsystemen weiter unterstiitzen”,
sagte Fackler. Dafir schafft sich Fakt GmbH einen Wasserstoffspeicher an.

Auch die Entstehung und Prisfung von stationiren Anlagen will das Unternehmen
vorantreiben. Es gibt bereits Photovoltaik-Anlagen, die E-Autos in der heimischen Garage
laden kénnen. Ahnliches wollen wir mit einem Wasserstoff-Antrieb erreichen. Damit der
Treibstoff fir alle verfligbar wird.”

Fakt-Motion GmbH plant Erweiterung der Teststrecke fiir Fahrzeuge

Moritz Hess, Geschiftsfahrer der Fakt-Motion GmbH, stellte ebenfalls sein Unternehmen vor.
Er hob die Zusammenarbeit mit Martin Osterrieder, dem Blrgermeister von Benningen
hervor. Und er sprach von den geplanten Erweiterungen im Gewerbegebiet am Airport. Die
Firma méchte ihr Testglinde dort ausbauen und den Standort vergréBern. ,One-stop-shop”
ist ein Begriff, der dabei immer wieder fiel. Heiit: Am Standort sollen die Entwicklung,
Forschung, Testung und die Zertifizierung von Vehikeln gebiindelt werden.

Am Institut fiir Fahrerassistenz und vernetzte Mobilitdt forschen Studierende an
Fahrerassistenzsystemen

Wir haben hier die ideale Verbindung von Testgelinde auf der einen Seite und der Forschung
auf der anderen’, sagte der Prasident der Hochschule Kempten, Professor Dr. Wolfgang Hauke
dazu. Er prasentierte die Arbeit des IFM. Rund 100 Mitarbeiter forschen dort rund um die
Thematik der Mensch-Maschine-Interaktion. ,Es geht uns darum, wie der Mensch die
Fahrerassistenz-Systeme nutzt und wahmimmt’, erklarte Hauke. Dafiir verwende die
Hochschule einen Fahrsimulator. Dieser wurde nun von der Hochschule Kempten nach
Benningen verlegt. In der kommenden Woche kénnen wir hoffentlich mit den Tests
beginnen.”

Dorothee Bar zeigte sich beeindruckt von den Zielen der Firmen, auch im Hinblick auf die
gute Zusammenarbeit mit den Gemeinden. Wir haben immer noch sehr wenig
Technikvertrauen in Deutschland, deswegen ist die Forschung in diesem Bereich wahnsinnig

wichtig.”
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Automatisiertes Fahren: Neue Testautos fiir Kemptener
Forscher

Wie gut unterstutzen uns Fahrerassistenzsysteme im Auto und wie kann automatisiertes oder
autonomes Fahren méglichst angenehm fur den Nutzer werden? Das erforschen Wissenschaftler der

Hochschule Kempten - auf der Strae und einem High-Tech-Simulator.

Funktioniert der Spurhaiteassistent zuverlassig? Findet der Parkassistent wirklich alle vorhandenen
Parkliicken und parkt auch sauber ein? Bremst der "Autopilot” rechtzeitig und halt er auch den Abstand zu
den vorausfahrenden Fahrzeugen? Und vor allem: Nehrmen die Fahrer die Systeme auch an und wo sind
deren Grenzen? Solchen Fragen gehen die Forscher des Instituts fur Fahrerassistenz und vernetzte

Mobili

t der Hochschule Kempten nach. Fir ihre Forschungsarbeit haben sie jetzt zwei neue

Testfahrzeuge bekommen.

Forschungsfahrzeug fiir den Hightech-Simulator

Einer der beiden neuen Ser BMWs kommt bei Testfahrten auf der Swrale zum Einsatz, Sein 2

bald im Fahrsimulator im Labor des Instituts in Benningen bei Memmingen. Der Simulator wurde

ursprunglich far die Formel 1 entwickelt und wird bei der Hochschule zum ersten Mal auch fur die

Forschung bei "normalen” Autos verwendet.

Automatisiertes Fahren soll maoglichst angenehm werden

Die Kemptener Wissenschafier untersuchen, wie gut verschiedene Fahrassistenzsystemne funktionieren
und wie die Nutzer mit ihnen zurechtkommen, Das geht vom Spurhalte- eder Parkassistenten bis hin zum
Lenkroboter, der das Auto selbststandig steuert. Ziel der Forscher ist es, automarisiertes oder auch

autonomes Fahren so angenehm wie maglich zu gestalten.

Forschen am Fahrzeug der Zukunft

"Wir alle wollen automatisiert fahren, weil wir die Zeit nuzen wollen", sagt Professor Bernhard Schick, der
Leiter des Instituts fir Fahrerassistenz und vernetzte Mobilitdt an der Hochschule Kempten. "Aber wenn
es uns zum Beispiel schlecht wird im Auto, wir dort nicht arbeiten kénnen oder wir die Zeit nicht nutzen
kénnen, dann macht das wenig 5inn."” Deshalb wollen Schick und seine Kollegen einen Fahrkomfort

finden, der méglichst nah an den Komfort im Bire herankommt. "Das kénnen wir ganz dezidiert

untersuchen, um die Fahrzeuge der Zukunft auslegen zu konnen”, sagt Schick.

Auto im Simulator erleichtert Tests

Der Vorteil beim System mit den Zwillings-Testfahrzeugen: Mit dem Auto im Simulator kénnen die
Forscher ihre Tests beliebig oft und unabhangig vomn Wetter durchfihren. Auf Knopfdruck kénnen sie
auch verschiedene Einstellungen schnell und einfach &ndern - zum Beispiel die Fahreigenschaften des
Autos, Reifendruck oder auch die Art des Untergrunds auf der Strecke. Dardber hinaus kénnen die
Wissenschaftler bereits Systeme untersuchen, die fir den Einsatz auf der Strale noch nicht ausgereift

sind.
Zwilling auf der Stralle ermoglicht Vergleich mit der Realitat

Durch den identischen Zwilling auf der Stralie kénnen die Systerne aber auch jederzeit unter realen
Bedingungen getestet werden, Die Ergebnisse dieser Fahrten kénnen dann helfen, den Fahrsimulator
genauer der Realitat auf der Stralle anzupassen. Bisher sind dafir VW Golfs im Einsatz. Jetzt kommen die

BMWs als weitere Forschungsfahrzeuge dazu.
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Zwillingsforschung in Kempten: Wie zwei Autos die Entwicklung
beschleunigen

#h 20. Oktober 2021 18:00

Wenn man vor einigen Jahrzehnten in der Forschung und Entwicklung etwas nicht gewusst hat, dann hat man es einfach ausprobiert. Doch solche
Versuche kosten Zeit, Geld und Material. Glnstiger ist es, wenn man diese Tests zumindest teilweise digital simulieren kann. Genau daran arbeitet die

Hochschule Kempten derzeit. Um die entsprechende Forschung weiter zu fiihren, konnte sie auf einem Pressetermin heute zwei nahezu identische
Fahrzeuge tibernehmen
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Autofahren in der digitalen Welt — Teil 2 im Fahrsimulator

Und jetzt machen wir weiter mit Teil zwei zum Fahrsimulator in Benningen. Gestern hat mein Kollege Daniel Groos ja bereits eine kleine Einflhrung
zum Fahrsimulator am Institut fUr Fahrerassistenz und vernetzte Mobilitdt der Hochschule Kempten bekommen. Heute geht die Fahrt weiter. Er ist

auf den digitalen StraBen von Paris unterwegs und halt schon fleiig nach dem Eifelturm Ausschau. Ob er an dem vorbeifahrt und wie der Simulator
die Forschung rund ums Thema autonomes Fahren vorantreiben soll, sehen sie jetzt:
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Autonomes Fahren
Freihandig auf der Autobahn - Allgauer

entwickeln autonome Assistenzsysteme fiir
Autofahrer

Ludwig Kastner ist wissenschaftlicher Mitarbeiter am Institut fir Fahrassistenz und vernetzte Bild: Valker Geyer
Mobilitit der Hochschule Kempten. Mit den elektronischen Gerdten im Kofferraum des

Wagens wird zum Beispiel getestet, wie gut Fahrassistenzsysteme des Autos funktionieren.

Allgiduer Wissenschaftler nehmen Fahrassistenten unter die Lupe.
Dabei entstand ein System, das autonomes Fahren ermdoglicht. Wie
der Assistent funktioniert.

‘ Volker Geyer

05112021 | Stand: 05:45 Uhr

IME*

Ludwig Kastner sitzt entspannt hinterm Steuer eines 5UV. Der Wagen fihrt mit etwa 80 km/h
hinter einem Lkw auf der Autobahn. Soweit nichts Besonderes - wire da nicht der Umstand,
dass der 27-)ahrige die Hande nicht am Steuer hat und der Wagen dennoch wie von
Geisterhand um eine Kurve lenkt. Das Auto verfigt Gber entsprechende Assistenzsysteme, die

autonomes Fahren erméglichen - zumindest fir einen kurzen Zeitraum.

Denn die Elektronik des Wagens fordert den Fahrer im Abstand von etwa 15 Sekunden im
Display und durch ein Tonsignal regelmaRig dazu auf, das Steuer wieder zu Gbernehmen.
Auf diese Weise kontrolliert das Auto, ob der Fahrer jederzeit Herr der Lage ist. Das ist
Vaorschrift, um die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer zu gewdhrleisten.

Institut in Memmingen: Namhafte Autohersteller stellen moderne Autos zur
Verfligung

Kastner ist wissenschaftlicher Mitarbeiter der Hochschule Kempten und der SUV ein
Testfahrzeug des Instituts fiir Fahrerassistenz und vernetzte Mebilitit (IFM), das seinen Sitz
im Benninger Gewerbegebiet gleich neben dem Memminger Flughafen hat. Auf dem

Dach thront eine spezielle Antenne fir den Empfang von besonders genauen GPS-Daten und
im Kofferraum ist jede Menge Elektronik verbaut.
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Damit testen die Wissenschaftler, wie gut die Assistenzsysteme funktionieren. Zugleich
entwickelt das Institut aber auch Testverfahren, um festzustellen, wie gut Otto
MNormalverbraucher mit den Fahrassistenten zurechtkommt. Dafir stellen namhafte deutsche
Automobilbauer der Hochschule im Rahmen von Kooperationen ihre modernsten Gefahrte
zur Verfiigung. (Lesen Sie auch: Mit 100 Sachen durch Paris? - Ein Fahrsimulatur aus dem
Allgiiu macht das méglich)

Aber die Wissenschaftler testen nicht nur, sondern entwickeln Assistenzsysteme auch weiter.
Laut Kastner - der in Minchen Fahrzeugtechnik studiert und dann an der Hochschule
Kempten den Master fir Fahrassistenzsysteme abgelegt hat - arbeitet das Institut seit etwa
zwei Jahren an der Weiterentwicklung eines Spurhalteassistenten. Dieser orientiert sich etwa
an den Seitenlinien der Stralen.

Assistent soll vom Fahrer lernen und sich an dessen Fahrweise anpassen

Weil aber jeder Autofahrer individuell einen anderen Abstand zu diesen Linien einhalt, sell
der Assistent vom Fahrer lernen und sich an dessen Fahrweise anpassen. Diese Form von
kiinstlicher Intelligenz spielt eine grofe Rolle bei der Weiterentwicklung des autonomen

Fahrens.

Technisch ware laut Kastner in Sachen selbstfahrende Autos bereits viel mehr méglich, als auf
deutschen Straflen erlaubt ist. Mit Blick auf die Verkehrssicherheit seien aber noch viele Tests
nétig, bis Autos wirklich einmal ihre Besitzer von ganz allein zur Arbeit oder in den Urlaub
fahren dirfen. Wann das sein wird, ist offen. Die schrittweise Einfuhrung neuer Technik hat
nach Kastners Waorten aber auch den Viorteil, dass sich die Menschen langsam an die neue

Mobilitit gewdhnen kénnen.
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Fahrsimulator der Hochschule Kempten

Mit 100 Sachen durch Paris? - Ein
Fahrsimulator aus dem Allgau macht das
moglich

Mit dem Fahrsimulater durch Paris. Das Institut fiir Fahrassistenz und vernetzte Mobilitat der Biid: Thomas Weigert
Hochschule Kempten macht das méglich.

f
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Mit dem teuren Simulator der Hochschule Kempten testen die
Wissenschaftler, wie sich selbstfahrende Autos fiir den Menschen
anfithlen.

[ ’ Volker Geyer

05.11.2021 | Stand: 06:14 Uhr

Schon mal mit fast 100 Sachen durch Paris gedist? Falls ja, sind Sie entweder wahnsinnig -
ader hatten die einmalige Gelegenheit, mit dem Fahrsimulator der Hochschule Kempten ein
paar Runden durch die franzésische Metropole zu drehen. Richtig: Das maderne und nicht
ganz giinstige Hochleistungsgerit ist nicht zum Rasen gedacht - aber es macht einfach SpaB,
wenn man den Dreh einmal raus hat.

Denn zu Beginn ist es gar nicht so einfach, den Wagen durch die virtuelle Welt zu steuern.
Vielmehr diberfillt einen im ersten Moment etwas Ubelkeit, wenn die Hiuser auf einer
riesigen halbrunden Leinwand an einem vorbeiziehen und der Simulater jede Bodenwelle,
jede Lenkbewegung und jedes Bremsmandver mittels seiner ausgekligelten Hydraulik ins
Cockpit schickt. Das fahlt sich im Kopf an wie Seegang. Aber das seltsame Gefiihl legt sich

mit jedem Meter, und das Spiel mit Gas und Bremse funktioniert immer besser.

Kempten: Der Fahrsimulator kostet rund drei Millionen Euro

LEs gab aber auch schon Fahrer, die mussten nach ein paar Minuten abbrechen und waren
den halben Tag tiber noch kreidebleich im Gesicht’, sagt Stefanie Trunzer. Die 29-jihrige
Diplom-Ingenieurin hat einen Master fiir Fahrassistenzsysteme an der Hochschule in
Kempten abgelegt und arbeitet seither mit dem Fahrsimulator, den die Schule seit etwa zwei
Jahren ihr Eigen nennt. (Lesen Sie auch: Far ein gutes Semester: Tipps rund um das Studium in
Kempten)
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Das rund drei Millionen Euro teure Gerit basiert auf einem Simulator des britischen Formel1-
Rennstalls Williams und wurde von der englischen Firma AB Dynamics fir die zivile
Anwendung weiterentwickelt und optimiert. Dagegen stammt der Aufbau - alse der auf dem
hydraulischen Simulator installierte Wagen - von der Hochschule Kempten selbst. Dabei
handelt es sich um einen entsprechend umgebauten VW Golf, der zuvor bei einem Unfall
vorne und hinten beschidigt wurde. Aber einen Motor und ein Heck benétigt der Wagen ja
eh nicht (siche Foto).

Stefanie Trunzer Bitd: IFM

Der Simulator stand zunachst in Kempten und ist erst vor ein paar Wochen ins neue
Hechschul-Institut fir Fahrerassistenz und vernetzte Mobilitat (IFM) nach Benningen
(Unterallgdu) verfrachtet worden. Die Hochschule hat sich dort in ein neues Gebaude der
Firma Fakt Motion im Gewerbegebiet beim Allgiu-Airport eingemietet. (Lesen Sie auch:
Amazon méchte sich am Allgiau Airport einrichten - doch es gibt viel Kritik)

Das Institut verfiigt Gber Werkstitten, Labore und Biros. Zudem kénnen die Wissenschaftler
das Prif- und Testgelande von Fakt Motion im Zuge einer Kooperation zu verglinstigten
Konditionen nutzen. Das IFM férdert der Freistaat.

Fahrsimulator aus Kempten: Teststrecken wie Slalomkurse, Buckelpisten oder
Grofstidte

Zu den Schwerpunkten des Instituts gehoren Tests von Fahrerassistenzsystemen im Hinblick
auf deren Sicherheit und Zuverlissigkeit. Dabei leistet der Simulator wertvolle Dienste - auch
was die Wirtschaftlichkeit anbelangt. Denn durch die Virtualisierung ven Tests wird der
Aufwand dafiir erheblich reduziert. , Zudem k&nnen die virtuellen Strecken so gebaut werden,
wie man méchte’, sagt Trunzer, ,und man ist wetterunabhangig”.

Fir derartige Tests stehen im Simulator nicht nur normale Strafen wie in Paris zur Verfigung,
sondern auch spezielle Teststrecken mit Slalomkursen, Buckelpisten und Rundkursen. Bei
ihren Forschungen keoperieren die Mitarbeiter des IFM mit anderen Hochschulen sowie mit
Industrieunternehmen - darunter namhafte deutsche Autohersteller

Ziel der Tests: Wie filhlt sich ein Assistenzsystem an?

Als Beispiele fur Simulaterfahrten nennt Trunzer die Abstimmung ven Lenkungen sowie Tests
von Reifen und Fahrassistenzsystemen. Letztere kénnen Spurhalteassistenten oder
Abstandstempomaten sein. Bei den Tests werden verschiedene Fahrer ohne spezielle
Qualifikationen in den Simulator gesetzt und anschliefend befragt, wie sie persdnlich die

jeweiligen Assistenzsysteme empfunden haben.

Hier liegt der Fokus auf der individuellen Einschatzung der Menschen - also auf deren
Gefiihlen. Es geht also nicht nur darum, ob ein Assistenzsystem technisch einwandfrei
funktioniert, sondern wie es auf den Fahrer wirkt. Ist der Assistent leicht zu bedienen? Fihlt

man sich sicher im Auto?

Eines der jlingsten Projekte des IFM ist laut Trunzer eine Studie, bei der der Simulator
selbststandig fahrt und die Insassen sich einen Film ansehen oder eine E-Mail schreiben.
Dabei wird getestet, ob sich die Probanten auf die ,Nebentatigkeit” konzentrieren kénnen,
ader ob sie doch auf den Verkehr achten, weil sie sich unsicher oder unwohl fahlen in dem
véllig selbststandig fahrenden Wagen. Schlieflich ist so ein Auto ja das angestrebte Ziel des
Forschungsfelds. Bis es soweit ist, werden laut den Experten aber noch ein paar Jahre ins Land

ziehen.
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An der Hochschule Kempten steht e mulator (Symbolbild)

(Bllaquelle: AllgSuHIT)

Kempten
Donnerstag, 11. November 2021

Fahrsimulator an der Hochschule Kempten

Technik macht vieles méglich - auch selbstfahrende Autos oder, in der Zukunft,
vielleicht sogar Lufttaxis. Auch an der Hochschule Kempten steht ein hochmoderner
Fahrsimulator. Mit dem teuren Simulator testen Wissenschaftler unter anderem, wie
sich selbstfahrende Autos fiir den Menschen anfiihlen. Dariiber sprach AllgauHIT mit
Professor Bernhard Schick von der Hochschule Kempten.
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Professor Schick berichtet, dass der Simulator alle Aspekte des Fahrgefiihls simuliert.
Dies schaffe er zum einen durch eine vier Meter hohe Visualisierung. Das sorgt dafir,
dass .man richtig in der Szene drin ist und auch nichts anderes sieht”. Erganzend werde
aber auch das Cleichgewichtszentrum des Fahrers angesprochen. Dies geschehe durch
eine Bewegungsplattform. Diese sei auf Schienen gelagert und knne sich in alle
Richtungen des dreidimensionalen Raums bewegen. So kbnne man jede Simulation aus
dem Cockpit heraus mit einem Dashboard steuern, sehen, fiihlen und dadurch richtig
erleben.

Genutzt wird dieser Simulator in zwei verschiedenen Hauptanwendungen, erklart
Professor Schick. Das erste Thema sei die Fahrdynamik, bei welchen es um Jhandling,
zum Beispiel Lenkverhalten geht’, auch dieses kann im Simulator sicher nachgestellt
werden. Das zweite groBe Anwendungsgebiet sei das .automatisierte Fahren, wo man
mache Funktionen vielleicht noch gar nicht auf der StraBe haben kénnte”. Im Simulator
hingegen kdnnten jedoch alle Szenarien sicher getestet werden.

Der Simulator bilde damit .ein Werkzeug der Ingenieure in ihrer Entwicklungsarbeit”. Aus
diesem Grund seien die Nutzer auch meist die Ingenieure selbst, oder Probanden und
Kunden. Fiir die Bevdlkerung soll aber auch bald die Méglichkeit bestehen den Simulator
zu bedienen. Ein Tag der offenen Tiir kdme, laut Professor Schick, dafiir in Frage.

Die Investitionskosten flir einen high performance Simulator wie er in der Hochschule
Kempten steht, belaufen sich auf rund vier Millionen Euro. Da sich diese Summer aber
rein auf den Simulator beschranke, kdmen noch samtliche Baukosten hinzu.
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